Metodenotat for COze-udledningsdata

| dette notat beskrives regnemetode, forbehold og antagelser for den CO-e-
udledningsdata, der er benyttet til at beregne CO2ze-udledningen fra de forskellige
keretgjssegmenter pa bilviden.dk.

Alle udledninger fra braendstoffer udregnes som forventede vugge-til-grav
udledninger for 2023, baseret pa de faktiske breendstofdata fra 2021.

Vugge til grav-princippet for benzin, diesel og biobraendstoffer
Biobraendstoffer, som er iblandet benzin og diesel, antages ikke at have en CO2-
udledning ved anvendelsen, da det biologiske materiale, som biobreendstofferne
bestar af, har optaget CO2’en fra atmosfaeren. Da der ogsa er udledninger
forbundet med produktionen af breendstofferne (bade fossile breendstoffer og
biobraendstoffer), er udledningen beregnet, vha. det der hedder et vugge-til-grav-
princip, som bygger pa livscyklusvurdering for de enkelte breendstoffer. Ved
opggrelse af vugge til grav-udledninger af COze indgar saledes bade de direkte
udledninger og de udledninger, der er knyttet til produktionen af braendstofferne.
Ved opgerelsen af udledninger for de fossile braendstoffer benyttes EU’s
gennemsnitlige veerdier (veegtet gennemsnit).

Ved opgerelsen af udledningerne fra biobraendstoffer tages afsaet i data fra det
seneste ars indberetninger til Energistyrelsen af biobreendstoffer solgt i Danmark.
Data herfra er certificerede veaerdier for vugge til grav-udledninger forbundet med
det faktiske breendstofforbrug. Der skelnes mellem hhv. biodiesel, bioethanol og
biogas, men ikke mellem forskellige varianter inden for den enkelte type. Inden for
hver kategori er der tale om et vaegtet gennemsnit.

De benyttede regneregler for beregning af vugge til grav-udledningerne stammer
fra EU’s direktiver (VE-direktivet, braendstofkvalitetsdirektivet og metodedirektivet).

Indirekte konsekvenser fra dyrkningen af ravarer til biobraendstofproduktion i form
af emissioner fra afledte aendringer i arealanvendelsen andre steder (indirect land
use change eller ILUC), er ikke medregnet i vugge til grav-udledningen.

Benzin- og dieselstandarder

For benzin oplyses COze-udledningen ved benyttelse af breendstofstandarden E10,
hvor tallet refererer til den procentmaessige iblanding af bioethanol
(volumenprocent). Kares der pa E5, vil maengden af iblandet bioethanol veere
mindre og udledningen per kart km formentlig veere hgjere. For diesel anvendes B7
som indeholder 7 pct. biodiesel malt efter volumen. Dette falger af geeldende EU-
regulering af standarder og af hvad der kan konstateres pa markedet.
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Iblandingen af biobreendstoffer pavirker bade, hvilken udledning der kommer fra
breendstoffet, men ogsa energiindholdet i en liter braendstof. Iseer for benzin og
bioethanol er der stor forskel i breendvaerdien. Det medfgrer, at der malt i liter skal
anvendes en smule mere breendstof til at kere 100 km, hvis man benytter E10 frem
for ren benzin.

Elektricitet til transport

Selv om elbiler ikke udleder COze under karsel, er der udledninger forbundet med
produktion af el, safremt den ikke produceres af 100 pct. vedvarende energi. For
elbiler er vugge-til-grav CO2e-udledningen i tabellen saledes beregnet ved at
benytte "gennemsnitsel” pa arsbasis, som det indgar i Energistyrelsens
samfundsgkonomiske beregningsforudsaetninger. | tilfaelde af at en elbil kerer pa
elektricitet, som indeholder mere vedvarende energi eller mindre vedvarende
energi end gennemsnitsel, vil COze-udledningen vaere anderledes.

Brint til transport

Udledningen fra vejkgretajer, som kerer pa brint, er beregnet med udgangspunkt i
en EU-standardveerdi pa 9,1 gCO2eq/MJ for COz2e-udledningen. | standardveerdien
er det antaget at brinten er produceret pa vedvarende elektricitet. 1 tilfeelde af, at
brinten ikke er produceret udelukkende pa vedvarende elektricitet, men pa
"gennemsnitsel” vil COze-udledningen veere betydeligt hgjere (hgjere end ved ren
el-drift).
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